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OTSUSE EELNOU
Kohila liiklussdlme ehitusloa menetluses keskkonnamdju hindamise algatamata jéitmine

Taotleja OU Reaalprojekt (registrikood 10765904, aadress Viljandi maakond, Viljandi linn,
Tallinna tn 45, 71008, e-post reaalprojekt@reaalprojekt.ee) esitas 19.12.2025 Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Ametile (edaspidi TTJA, registrikood 70003218, aadress Harju maakond,
Tallinn, Kesklinna linnaosa, Endla tn 10a, 10122, e-post info@ttja.ee) ehitisregistri kaudu kaks
ehitusloa taotlust Rapla maakonnas Kohila vallas Urge ja Salutaguse kiilades ning Kohila alevis
Kohila liiklussdlme rajatiste ehitamiseks.

Ehitusloa taotlus nr 2511271/27260 esitati jargmiste P24007 Kohila liiklussdlme Urge
(OR1215) osa rajatiste ehitamiseks:

1) T15 Tallinna-Rapla-Tiiri tee km 25,8-26,35 (OR1220) Urge liiklussélm TRAM (EHR kood
221498817);

2) Uus riigitee Urge tee OR1215 TRAM (EHR kood 221500814);

3) Kohalikud teed OR121513 ja OR121521 KOV (EHR kood 221500815);

4) Kohalik tee Mesika tee (OR121509) KOV (EHR kood 221500816);

5) Uus kohalik tee OR121504b KOV (EHR kood 221500817);

6) Uus kohalik tee OR121505 KOV (EHR kood 221500818);

7) Uus kohalik tee OR121506 ja Toostuse tanav (OR121510) KOV (EHR kood 221500909);
8) Sotka tdnav OR121522 ja JJT OR121520 KOV (EHR kood 221500910);

9) Kohalik tee 3170376 Saarenurga tee (OR121514) KOV (EHR kood 221500911).

Ehitusloa taotlus nr 2511271/27593 esitati jargmiste Kohila liiklussdlme - Salutaguse
(OR1225) rajatiste ehitamiseks:

1) KOV teed (EHR kood 221499262);

2) 15 Tallinna-Rapla-Tiiri km 27,3-27,8 (OR1220): TRAM teed (EHR kood 221499358);

3) Salutaguse: 4109610031170 Kohila-Keskusel MPS kraavid (EHR kood 221499360);

4) Salutaguse: 4109610031170 Salul MPS kraavid (EHR kood 221499361);

5) Salutaguse (OU1057): Vilisvalgustus (EHR kood 221499364);

6) hooldus- ja juurdepéédsutee (OR122501) (EHR kood 221499440).

Kohila liiklussdlm jddb Rapla maakonda Kohila valda Urge kiila, Salutaguse kiila ja Kohila
alevi piiridesse. Rajatiste asukohad ja ruumikujud on kinnistute tdpsusega toodud
ehitisregistris. Ehitusprojekti koostamine on seotud Rail Baltica pohitrassi ja selle rajatiste
kavandamisega piirkonda. Kavandatava tegevuse eesmérk on tagada sujuv ja turvaline ligipééas
Kohila alevile ja teistele seotud asulatele, sealhulgas olemasolevatele kinnistutele ning tagada
vajalikud litkumisteed.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 3 16ike 1 punkti
1 kohaselt hinnatakse keskkonnamdju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning
tegevusloa taotlemise vo1 muutmise pohjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa
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olulise keskkonnamdju. Kavandatav tegevus ei kuulu KeHJS § 6 1dike 1 toodud oluliste
keskkonnamojuga tegevuste hulka, mille puhul on keskkonnamoju hindamine (edaspidi KMH)
algatamine kohustuslik. KMH algatamise vajalikkust ehituslubade menetluse kdigus kaalutakse
tulenevalt KeHJS § 6 16ike 2 punktidest 10 ja 22 ning Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 mééruse
nr 224 ,, Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tdpsustatud loetelu* (edaspidi méérus nr 224) § 13 punktist 8 ja § 16 punktidest 1
ja2.

KeHJS § 6 16ige 2 punktide 10 ja 22 alusel kui kavandatav tegevus ei kuulu KeHJS § 6 16ikes
2 nimetatud oluliste keskkonnamdjuga tegevuste hulka, peab andma eelhinnangu
infrastruktuuri ehitamisele v4i kasutamisele ning muule tegevusele, mis voib kaasa tuua olulise
keskkonnamoju. Médruse nr 224 § 13 punkti 8 alusel tuleb KMH vajalikkuse eelhinnang anda
infrastruktuuri ehitamise valdkonda kuuluva tee rajamise voi laiendamise kohta (vélja arvatud
teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pdorderadade,
tagasipdorde kohtade, iilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate
jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi laiendamine ning KeHJS § 6 16ige
1 punktis 13 nimetatud juhul). Méadruse nr 224 § 16 punktide 1 ja 2 alusel tuleb KMH
vajalikkuse eelhinnang anda jirgmiste muude juhtude korral: 1) muu médruses nr 224
nimetamata tegevus, mis v0ib kaasa tuua olulise keskkonnamdju; 2) mééruses nr 224 nimetatud
tegevuse vOi kiitise muutmine vai ehitise laiendamine, kui tegevuse voi kéditise muutmine voi
ehitise laiendamine vastab mééruses sétestatule.

Ehitusloa taotlustega esitati Verston Eesti OU koostatud ,,Kohila liiklussdlme KMH
eelhinnang®. Taotlus ja eelhinnang kisitleb rajatistest lisaks teedele ka maaparandussiisteemide
kraavide, valgustuse ja objekti ligipddsuks vajalike teede rajamist, mis ei ole otseselt KMH
eelhinnangu kohustusega tegevused, kuid on projekti mdjude hindamiseks eelhinnangus
késitletud. Ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 39 Idike 2 alusel, kui ehitusloa taotlus sisaldab
ehitisi, mille ehitamise aluseks on riigi eriplaneering, siis annab ehitusloa TTJA, kui seaduses
ei ole sitestatud teisiti. EhS § 39 16ike 3 alusel, kui ehitusloa taotlusega esitatav ehitusprojekt
sisaldab ehitisi, mille kohta on ehitusloa andmine riigi ja kohaliku omavalitsuse iiksuse
padevuses, siis annab ehitusloa TTJA, kui seaduses ei ole sétestatud teisiti. EhS § 39 15ike 4
alusel, kui ehitusloa taotlusega esitatav ehitusprojekt sisaldab ehitisi, mille kohta on ehitusloa
andmine mitme riigiasutuse padevuses, siis annab ehitusloa TTJA, kui seaduses ei ole sétestatud
teisiti. KeHJS § 9 16ike 1 kohaselt on otsustaja tegevusloa andja, seega on antud juhul TTJA
otsustaja KeHJS tdhenduses.

Projekt sisaldab olemasolevate riigiteede osalist ehitamist uude asukohta, tee katendite ning
muldkehade tiimberehitust (sh olemasolevad ristmikud ja mahasdidud, bussipeatused,
kergliiklusteed, teeiiletuskohad, vete dravoolusiisteemid, liikluskorraldusvahendid, jmt), et
tosta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust. Projektiga ndhakse ette olemasoleva maantee nr 15
Tallinn-Rapla-Tiiri ja kahe riigi kdrvalmaantee (tee nr 11202 Vaida-Urge ja tee nr 11220 Kernu-
Kohila) ning kahe kohaliku tee (tee nr 3170011 Urge tee ja tee nr 3170013 Salutaguse tee)
ristumiste viimine eri tasapinda. Lahendusega hakkab uus Kohila, Tallinna-poolne, sissepéés
olema 14bi eritasandilise litklussdlme modda Urge teed. Kernu-Kohila maantee otsast ndhakse
ette sdilitada parempdorde voimalus Rapla poole. Urge tee muudetakse pérast litklussdlme
valmimist riigiteeks seoses tee funktsiooni muutumisega.

Urge liiklussdlm on kavandatud peamiseks Kohila alevi juurdepéddsuks, mille kaudu saab
tihenduse ka korvalmaantee nr 11202 Vaida-Urge. Korvalmaantee nr 11220 Kernu-Kohila
ithendamiseks litklussolme tuleb rekonstrueerida Urge kiilas Urge tee ja Kohila alevikus
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Hérjaoja tee, kokku 1,5 km pikkusel 16igul. Nende kahe tee ristumisele kavandatud
ringristmikult saab ihenduse ka Rail Baltica Kohila jaam ja T60stuse tdnav Kohila alevis. Urge
liiklussdlme koosseisus on projekteeritud 16ik Tallinn-Rapla-Tiiri tugimaantee nr 15 koos nelja
rambiga. Ristmiku asemele on ette ndhtud eritasandiline liiklussdlm. Urge liiklussdlme
idapoolse ringristmiku projekteerimisel on arvestatud erakinnistutele ligipddsude tagamisega ja
muude asjakohaste erisustega.

Salutaguse liiklussdlm puudutab tugimaantee nr 15 (OR1220) ja Salutaguse tee (OR1215) ning
korvalmaantee nr 11220 Kernu-Kohila ristmikut. Selle asemele on kavandatud eritasandiline
riste Salutaguse teega ja parempdordega pealesdit maanteelt nr 11220. Projektiga jadb alles
olemasolev liikluslahendus. Teekatte echitus 10peb enne ristmikku selle parempdorde
servaraadiuse alguses. Ristmiku piirkonnas on kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h, mis séilib ka
pdrast antud etapi viljachitamist. Kavandatava Salutaguse riste ehitamisel ristmikud ja
mahasdidud likvideeritakse ning kiiruspiirang hakkab olema 90 km/h. Koos Salutaguse
maanteeviaduktiga rajatakse parempoore maanteelt nr 11220 Rapla suunas. Projekteeritav tee
Salutaguse tee nr 3170013 algab riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km 27,3 asuvalt ristumiselt
ning 16peb ristmikuga Kuldranna teel nr 3170183. Ehitustegevuse jaoks T15 maantee suletakse
ajutiselt, kuid liikluse jatkumine tagatakse ajutise tee kaudu.

Kohila liiklussdlme KMH eelhinnangu kohaselt koosneb liiklussdlm kolmest mottelises osast,
mille voib jaotada Urge liiklussdlmeks, tugimaantee nr 15 Kohila risteks ning Salutaguse
litklussdlmeks, mille paiknemist on kujutatud eelhinnangu joonisel 2. Viaduktide rajamise
keskkonnaaspektid ei kuulu esitatud eelhinnangu késitlusse, kuna neile on varasemalt
mojuhinnangud juba antud. Eelhinnangus antud hinnangute pohjal on chitusaegselt
maakasutuse muutuste moju lithiajaline ja eesmérgiparane, kuid kasutusaegselt pikaajaline ning
kdigi Kohila alevi ldhipiirkonda rajatavate viaduktide ja rajatiste kumulatiivne mdju voib olla
maakasutusele oluline. Kavandatava Rail Balticu raudtee ehitamise ja sellega seotud Kohila
litklussdlme ehitustéodega suureneb piirkonnas ehitustranspordi tdttu méargatavalt ehitusaegne
litkluskoormus. Ehitusaegselt avaldab tegevus ebamugavust kdigile piirkonnas liiklejatele, kuid
tegemist on ajutise hiiringuga. Teedevorgu limberehitamine ei piira maatiksustele ligipddsu,
kuid muudab seda oluliselt. Tegevusest on mdjutatud ka Tallinna - Rapla - Tiiri tugimaantee nr
T15 jakdrvalmaanteede igapidevased kasutajad, kes liiguvad 14bi Kohila Rapla ja Kernu suunas.
Teede timberehitamise tulemusena piirkonna maastikupilt ja vaated muutuvad. Olulisemat
visuaalset moju avaldab kavandatav Rail Baltica raudtee koos koigi Kohila piirkonda rajatavate
viaduktidega.

Kogu Kohila liiklussdlm koigi planeeritud viaduktide, teede ja raudteega avaldab piirkonnale,
sealhulgas sealsele looduskeskkonnale tugevat ehitusaegset survet. Kohila liiklussdlme alale ei
jad kaitstavaid loodusobjekte, sealhulgas kaitsealasid ega Natura 2000 vorgustiku alasid, millele
voiks tegevusega negatiivset moju avalduda. Projektialal ja l&hipiirkonnas ei ole teadaolevalt
looduskaitseliselt véartuslikke metsaalasid, mis jaéksid ehitusala otsesesse mojualasse ega ka
korgendatud avaliku huviga alasid. Kidimasolevate ehitustoode raadamise maht antud
piirkonnas vihendab kogu projektialal looduslike alade osakaalu mirgatavalt.

Rail Baltica pohitrassi raames on projekteeritud ulukite iilepddsuna Kohila rohesild, kuid
olemasolevale ega planeeritavale rohevorgustiku alale see ei jaa. Kuigi iildplaneeringu jirgi on
rohesilla jaoks ette ndhtud strateegiline vajadus ka kaitsevoondi (500 m) rakendamise jaoks,
mis keelaks iildise pdhimotte alusel kaitsevoondis lageraie ning teede rajamise, jadb Kohila
litkklussdlmega seotud ala ka rohesilla kaitsevoondisse. Seega, kuigi olemasolevat ja
iildplaneeringuga laiendatud rohevorgustiku alasid mdjutab kavandatav tegevus viga viikses
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mahus ja véheoluliselt, on tegevusel (kasutusajal) tdendoliselt moningane negatiivne mdju
Kohila rohesilla toimivuse osas.

Projektis on vélja toodud arvutuslikud mahud ettevalmistavate todde, mullatodde, katendi
ehituse, liikluskorraldusvahendite ning maastikukujunduse t66de kohta. Voimalusel
taaskasutatakse objektil tekkinud materjale (nditeks viljakaevatav pinnas) sama objekti piires
(néiteks tditematerjalina miiratdkkevalli ehitusel vOi tasandades teemaa-alal korrastatavaid
alasid, madalamaid alasid tee mulde korval voi kiilgkraavide taga). Projekti elluviimisel tekib
erinevat tiitipi ehitusjddtmeid, kuid mahult suurimaks ehitustegevuse jaagiks on véljakaevatav
pinnas, mis ei sobi haljastus- voi ehitustoddeks vai mis ei leia ehitusobjekti suure mahu tottu
kasutust. Kui tekkivat pinnast ei ole voimalik vastava projekti ehitamisel dra kasutada, tuleks
eelistada materjali kasutamist monel teisel ehitusobjektil voi tagada materjali kasutamine
karjadride tditmiseks.

Ehitustegevusega seotud miira on ajutine ja pdevasel ajal paratamatu. Ehitusega seotud
miiratase vOib hinnanguliselt ulatuda 80 - 90 dBA-ni. Kinnistute kaitseks on miira
modelleerimise tulemusena planeeritud miiratdkked. Selleks, et vdhendada tdiendavalt
miirareostust ning rikastada tehismaastikel paiknevaid elu- ja toitumispaiku erinevatele
liigirihmadele on Kohila liiklussdlme KMH eelhinnangus antud soovitus piirkonnas
(sealhulgas teistel Rail Baltica pdohitrassi chitusega seotud objektidel) t6dde loppemisel
taimestik ja korghaljastus kohalike liikidega taastada.

Lidhialale jaab registreerimata, kuid igapdevases kasutuses olevaid puurkaeve (néiteks
Urgesauna kinnistul, katastritunnus: 31701:002:0380), mida Rail Baltica pohitrassi ehitustoode
raames ldhtuvalt kdimasolevate t6dde iseloomule seiratakse kord kvartalis (heljum,
naftasaadused). Seoses Rail Baltica pohitrassi ehitustoodega teostatakse kord kvartalis veeseiret
ka Salutaguse kraavis (heljum, naftasaadused). Eelhinnangus on jireldatud, et pdhiprojekti
kdigus teostatud uuringute pohjal ning arvestades Kohila liiklussdlme teedevdrgustiku
ehitustodde iseloomu ei ole pOhjust arvata, et kavandatud tegevus voiks pohjustada ldhialadele
jadvate puurkaevude pohjaveetaseme ja -kvaliteedi muutusi, mistottu ei ole Kohila litklussdlme
ehitustodde ajale tdiendavat veeseiret kavandatud. Eelhinnangus on toodud ka, et kaebuste
korral tuleb veeproovid votta (iildraud, heljum, hiagusus ja sulfaadid) ning nende pdhjal hinnata
kaebuste pohjendatust ning (korduva) veeseire ldbiviimise vajadust. Projektialal on pdhjavesi
kaitsmata (osaliselt norgalt kaitstud), mistottu tuleb pdhja- ja pinnavee kaitseks rakendada
ebasoodsat mdju ennetavaid meetmeid.

Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei ole maardlaid, véartuslikke maastikke,
kultuurimilestisi ega miljoovadrtuslikke alasid, mida kavandatav tegevus voiks mojutada.
Ehitustegevuse mdjualale jadb kaks parandkultuuriobjekti, mille kahjustamise véaltimiseks tuleb
vajadusel rakendada tdiendavaid kaitsemeetmeid.

Kokkuvdtvalt kui Kohila liiklussdlme elluviimisel jirgitakse iildiseid keskkonnandudeid ja
Kohila liiklussdlme KMH eelhinnangus (peatiikis 4.2) toodud meetmeid ja soovitusi inimeste
heaolu tagamiseks ning T66votja ehitusobjekti keskkonnakava raames vélja tootatud meetmeid,
siis on tegevusega kaasnevat moju voimalik vihendada selliselt, et negatiivne moju avaldub
peamiselt ehitusetapil. Kavandatava tegevusega kaasnevad negatiivsed mojud on enamjaolt
seotud ehitustegevusega ja jddvad projektiala piiridesse. Oluline mdju avaldub ehitusperioodil
eelkoige kumulatiivselt kdigi teiste piirkonnas tehtavate ehitustoddega. Need tegevused on juba
kdimas ja vastavalt t66de edenemisele on tegevused osaliselt ka juba 1dppenud vai 14hiajal
16ppemas. Kuigi ehitustegevus toimub Rail Balticu ehitusega samaaegselt ja intensiivselt lisna
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viiksel maa-alal, on vdga ressursimahukas ja pdhjustab ehitusaegselt tdendoliselt sagedasi
hiiringuid (nditeks pori, tolm, jms), on ehitustegevus lithiajaline. Eelpooltoodud pdhjusest
tulenevalt eelhinnangu tulemusena vajadus KMH algatamiseks puudub.

KeHJS § 11 Idike 22 alusel peab otsustaja enne KeHIS § 6 1dikes 2 nimetatud valdkondade
tegevuse KMH vajalikkuse iile otsustamist kiisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt,
esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning KMH algatamise voi algatamata jatmise
otsuse eelndu.

Téiendavate keskkonnaalaste uuringute ldbiviimise vajadus puudub. TTJA tugineb KMH
algatamata jatmise otsuse tegemisel KMH eelhinnangu jireldustele ning asjaomaste asutuste
seisukohtadele.

Ebasoodsate mojude tohusa ennetamise, véltimise, vihendamise ja leevendamise meetmed on
jargmised:

1. Selgitada vilja parandkultuuriobjekti Urge koolimaja ase tipne asukoht ning hinnata
tegevuse moju objektile. Voimalusel objekt sdilitada ja vastavalt margistada. Kui see ei
ole vodimalik, tuleb olukord dokumenteerida ja edastada info péarandkultuuri
registripidajale Riigimetsa Majandamise Keskusele.

2. FEhitustegevusega ei tohi pérandkultuuriobjekti Urgesauna rehielamu olukorda
halvendada.

3. Raietodde teostamine lindude pesitsusperioodil ajavahemikul 15. aprillist kuni 15.
juulini ei ole lubatud.

4. Tiheasustusalal tuleb iiksikpuude raieks taotleda Kohila Vallavalitsusest raieluba.

5. Ehitustegevuse kéigus arvestada olemasolevate eluhoonetega ning ehitusobjektide
valgustuse paigaldamisel leida (vajadusel koos kinnistuomanikega) optimaalsed
lahendused (asukoha, paigutuse, valgusvihu suuna jm suhtes).

6. Olemasolevate hoonete ja seal elavate inimeste kaitseks tuleb ehitusaegselt rakendada
miira leevendamismeetmeid, sealhulgas pidada kinni keskkonnaministri médaruse nr 71
,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise, méadramise ja
hindamise meetodid“ lisas 1 kehtestatud miira piirvdértustest ja lubatud t6ode
teostamise kellaaegadest. Planeerida miirarikkad t66d toopédevale ja lithemasse
ajaperioodi ning vajadusel teavitada miirarikastest toddest iimbruskonna elanikke.

7. Vibratsiooni pdhjustavate tegevuste korral fikseerida enne tegevuse alustamist ldhimate
eluhoonete olukord (néiteks fotodega) koostods kinnistuomanikega, et viltida olukordi,
kus hoone saab tegevuse kdigus kahjustada, kuid puudub vordlus eelneva olukorraga.

8. Tagada koigile inimestele ligipdds olemasolevatele kinnistutele ning piirata inimeste
litkkumisvoimalusi voimalikult lihiajaliselt. Liikluspiirangutest anda teada voimalikult
varakult (nditeks liikklusmérkidega, edastada info valla kohalikku lehte, vms).

9. Kogu liiklussdlme ehitusala jddb kaitsmata voi norgalt kaitstud pdhjaveega alale,
mistottu tuleb tankimiseks ette ndha alad (eelistatud kdvakattega pinnasel), kus on
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olemas absorbentmaterjalid lekete ja reostuse kiireks piiramiseks ja likvideerimiseks.
Tankimist kanistritest tuleb véltida, kuid kui see on vajalik, siis tohib kanistritest tankida
vaid tankimiseks ettendhtud aladel ja absorbentmatte kasutades.

10. To6maalt drajuhitav vesi voib vajada enne suublasse juhtimist puhastamist ning selleks
tuleb ette ndha piisavad veekaitsemeetmed (nditeks eelistada vee isevoolset
drajuhtimist, rajada veevoolu aeglustamiseks killustikvallid, rajada setteosakeste
kinnipiitidmiseks (kambrilised) settebasseinid, ndha ette ndlvade erosiooni
takistamiseks sobilikud meetmed, jms). Vee pumpamine otse veekogusse on keelatud.

11. Sademevee juhtimiseks maaparandussiisteemi on vaja Maa- ja Ruumiameti
kooskolastust.

12. Ehitustegevuse lidbiviimisel juhinduda muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb t66d
mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi maasse,
veekogusse voi selle pohjasetetesse on mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid.
Leiukoht tuleb séilitada muutmata kujul ja viivitamata teavitada Muinsuskaitseametit.

13. Kui ehitusalale jaib puid, mida on voimalik séilitada, tuleb seda teha ja rakendada puude
kaitseks sobilikke meetmeid (nditeks ala piiramine, juurestiku kaitseks piisava maa-ala
tagamine, tiivekaitse, jms).

14. Tolmu tekkimise vdhendamiseks tuleb viltida védga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi voi kasutada niisutamist ja teede puhastamist. Vajadusel tuleb teede tolmutdrjel
kasutada kloriide vdi muid alternatiivseid lahendusi.

15. Poriga teede ohtlikuks ja libedaks muutumise viltimiseks tuleb masinaid enne avalikult
kasutatavatele teedele sditmist porist puhastada.

16. Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kditlemise nduetega. Pinnase ja
pohjavee reostusohu vidhendamiseks veenduda, et ehitusel kasutatavatest masinatest
kiitust ega mairdeaineid ei leki.

17. Miira ja vibratsiooni tekkimise vdhendamiseks tuleb todde tegemisel kasutada
tehniliselt korras masinad. Miira ja vibratsioon elamutes ja vilisdhus ei tohi tiletada
kehtestatud piirnorme.

18. Ehitusmaterjale tuleb voimalusel maksimaalselt taaskasutada (nditeks muld, pinnas,
jms). Kolblikku kasvumulda kasutada ndlvade ja kraavide kindlustamisel ja
haljastamisel. Kolbmatut kasvumulda kasutada vdimalusel korrastatavate alade ja
haljasalade tditeks.

19. Ehitusel tekkivad taaskasutuseks mittesobivaid jddtmeid tuleb kididelda vastavalt
kehtivale korrale. Ehituse kéigus tekkinud jddtmed tuleb {ile anda
jaatmekditlusettevottele, kellel on tegevuseks vastav luba. Jddtmete ajutised
kogumiskohad peavad olema sellised, kus on vilistatud jadtmete ja reostuse sattumine
pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

20. Korgete mullete rajamisel tuleb rakendada meetmeid erosiooniohu vahendamiseks.



21.

22.

23.

EELNOU

Ehitusaegse energiakasutuse vihendamiseks on soovitav kasutada kaasaegset tehnikat
ning véltida masinate pikaaegset tithikdigul to6tamist. Vastavalt planeeritud toode
mahule ja piirkonnale ning eelkdige siigis-talvisel perioodil voib olla ehitusaegselt
vajalik tdiendava valgustuse planeerimine teede iiletamiseks mdeldud (ajutistesse)
kohtadesse. Seda nditeks juhul kui avalike teede kaudu veetavate materjalide maht on
suur voi kui imberkorraldused liikluses tingivad jalakiijate ja kergliikurite tee tiletamise
ajutiste llepddsude kaudu. Sellisel juhul tuleb voimalusel optimeerida ehitusaegset
valgustust, vihendada tdiendavat valgustust vajavate objektide hulka ning kasutada
LED-valgusteid.

Kohila vallas toimuvate suuremahuliste toode tottu tuleb kogu piirkonda késitleda
tervikuna ja seeldbi koostdds erinevate osapooltega todtada vélja kogu piirkonna
ehitustegevuste koosmojust tekkivate probleemide lahendamiseks vajalikud
leevendusmeetmed. Eelkdige puudutab see aspekte, mis on seotud inimeste heaolu ja
(litkklus)turvalisusega, mis ennetab ka voimalikke avariiohtlikke olukordade tekkimist.

Rakendada ka koiki teisi iildmeetmeid, mis on vélja tootatud Rail Baltica pohitrassi
KMH kéigus piirkonna keskkonna- ja loodusviirtuste kaitseks ning mida rakendatakse
Rail Baltica pohitrassi ehitustoddel 14bi ehitusobjekti keskkonnakorralduskava.

Kavandatav tegevus ei ole piiriiilese keskkonnamojuga, mistdttu piiritilest keskkonnamdju
hindamist ei algatata. Samuti ei liideta KMH menetlusi KeHJS madistes.

Vottes aluseks keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ike 2
punktid 10 ja 22, § 6!, § 9 Idike 1, § 11 Idiked 22, 2%, 4 ja 8, ehitusseadustiku § 39 15iked 2 -
4, Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 méaruse nr 224 ,, Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu® § 13 punkti 8 ja § 16
punktid 1 ja 2 ning eelhinnangust tulenevad jéreldused

otsustan:

jétta Kohila liiklussdlme ehituslubade menetluses keskkonnamdju hindamine algatamata.



